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) Slcherheitsvorrfchtung fOr Lenker von Fahrzeugen, insbesondere von Kraftfahrzeugen 

) Immer wieder warden Unfille Im StraBen-, Schlenen-, 
tuft- und Wasserverkehr durch Nachlassen der Konzentra- 
tion der Fahrzeuglenker verursacht Diese warden erfin- 
dungsgemas dadurch verhlndert, dafi das Lenkelement (1) 
Sensormittal aufwefst, durch welche die das Lenkelement 
des Fahrzeugos drehenden Hande zur Erfassung der physio- 
loglschen und/oder psychlschen Parameter und der slgnlfl- 
kanten Emotionen abtastbar sind, und daS die Sensormittal 
mlt einer Steuervorrlchtung In Verblndung stehen. 
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Beschreibung oder sonstige bevorstehende Gefahren sicher ausge- 

schlossen werden. 

Die Erfmdung betrifft eine Sicherheitsvorrichtung far Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 

Lenker von Fahrzeugen, insbesondere von Kraftfahr- sind der folgenden Beschreibung und den weiteren Un- 

zeugen, der im Oberbegriff des Patentanspmchs 1 ange- 5 teransprQchen zu entnehmen. 

gebenen Art Die Erfindung wird anhand von AusfQhrungsbeispie- 

Es treten immer wieder Unfalle im StraBen-, Schie- len im folgenden naher beschrieben. Es zeigen: 

nen-, Luft- oder Wasserverkehr auf, die auf das Nachlas- Fig. 1 Perspektivdarstellung eines Lenkrades mit in- 

sen der Konzentration der Fahrzeuglenker zurflckzu- tegrierter Sicherheitsvorrichtung, 

fahrensincLEinwesentlichesGefahrensmomentist,daB io Fig. 2 LenkradhfiUe mit Elektroden, 

das Befdrderungsmittel, nachdem der Lenker oder Fan- Fig. 3 Lenkradaufsatzelemente mit Elektroden an 

rer unwoh! geworden oder er in Schlaf gefallen ist, in den Innenseiten, 

unkontrollierter Bewegung weiterf&hrt Fig. 4 Handschuh mit Elektroden an den Innenseiten, 

Eine Reduzierung der Gefahrensmomente kann da- Fig. 5 Sitzkissen mit Elektroden und 

durch erreicht werden, indem der Fahrer angehalten is Fig. 6 Sitzbezug mit Elektroden. 

wird, in bestimmten Abstanden einen Knopf zur Ausld- Die Sicherheitsvorrichtung fOr Personen wird bei- 

sung von Steuerimpulsen zu drttcken. Wenn diese Steu- spielsweise fur Lenker von Fahrzeugen wie Kraftfahr- 

erimpulse ausbleiben, werden die Bremsen ausgeldst zeugeh beschrieben, wobei das Lenkelement ein Lenk- 

Solche Gertte verwendet die Deutsche Bundesbahn in rad, ein SteuerknQppel in Flug- oder Wasserfahrzeugen 

modernen Lokomotiven. Der entscheidende Nachteil 20 oder ein sonstiges Lenkglied sein kann. Die Sicherheits- 

dieser L5sung liegt darin, daB das Gerat den Fahrer vorrichtung flberwacht das Nachlassen von Konzentra- 

zusatzlich beansprucht, was den Einsatz im StraBenver- tion, insbesondere das Einschlafen der Lenker durch 

kehr praktisch ausschliefit AuBerdem wurde hier ein Messen physiologischer Parameter an den Kdrpertei- 

direktes Ausldsen der Bremsen viel zu gefahrlich sein. len, wobei die MeBwerte in einer Auswerteelektronik 

Ein durch die DE 25 46 345 bekanntes Fahrerwarnge- 25 ausgewertet und zum Steuern einer Anzeige- oder Si- 
rat zur Warnung von Kraftfahrzeugfahrern vor Ein- gnalvorrichtung verwendet werden. Zu diesem Zweck 
schlafen, inbesondere bei LKW-Fahrten wahrend der weist das Lenkelement, welches gemSB Fig. 1 auseinem 
Nacht auf Autobahnen, zeichnet sich dadurch aus, daB Lenkrad t besteht, Sensormittel auf, durch welche die 
das Gerat die standig notwendigen kleinen Lenkbewe- das Lenkrad 1 des Fahrzeuges drehende Hande zur Er- 
gungen des Lenkrades abtastet Dieses Gerat ist so aus- 30 fassung der physiologischen und/oder psychischen Pa- 
gebildet, daB der Fahrer nach Ausbleiben der Lenkrad- rameter und der signifikanten Emotionen abtastbar 
bewegungen nach einer einstellbaren Zeit durch ein Si- sind. Vorteilhalt bestehen die Sensormittel aus Elektro- 
gnal gewarnt wird Der Vorteil dieser Erfindung besteht den (Plus- Minus- Elektroden), welche mit den Handen 
darin, daB ohnehin notwendige Bewegungen des Fah- der Lenker in Kontaktberflhrung bringbar sind. Die 
rers registriert werden, und der Fahrer somit nicht 35 Elektroden 3 dienen zum Messen von Pararnetern fur 
durch zusatzliche Schaltvorgange belastigt wird. Nach- die Vitalfunktionen wie Herzfrequenz, Herzratenande- 
teilig ist aber, daB das Nachlassen der Konzentration rung und/ oder Kdrpertemperatur. Die Herzfrequenz- 
des Fahrers zu spat festgestellt wird und daB Unfalle anderungen begleiten nahezu jeden Wechsel der physi- 
aufgrund der hohen Fahrgeschwindigkeiten nicht sicher schen und der psychischen AnfSrderungen. Ein Anstieg 
verhindert werden konnen. 40 der Pulsfrequenz erfolgt durch Schmerz- und Angstrei- 

Ein weiterer Vorschlag zur Vermeidung von Gefah- ze. Eine Abnahme der Pulsfrequenz tritt bei Entspan- 

rensmomentenim Verkehr durch Unwohlsein oder Ein- nung, Orientierungs- und Aufmerksamkeitsprozessen 

schlafen des Fahrers besteht darin, daB der Fahrer oder auf. Daher sind diese Parameter sehr gut zur Erfassung 

seine nSchste Umgebung mit Elektroden zum Messen der Konzentration der Lenker von Fahrzeugen geeig- 

von physiologischen Pararnetern des Kopfes oder Tei- 45 net, wobei insbesondere Z.B. das Anzeigen und/oder 

len desselben ausgerustet wird und daB die MeBwerte Warnen des Einschlafens der Lenker frQhzeitig auslds- 

zum Steuern einer Alarmvorrichtung dienen bar sind. Die Elektroden stehen zu diesem Zweck mit 

(DE 29 01 865). Hierbei kdnnen die Elektroden zur einer eine Auswerteelektronik enthaltende Steuervor- 

EKG- oder EEG Messung oder zum Messen der elektri- richtung in Verbindung. Im Rahmen der Erfindung kdn- 

schen Leitfahigkeit der Haut ausgerichtet sein. Nach- 50 nen die Sensormittel auch aus einem Emotions- Detec- 

teilig ist hierbei das An- und Ablegen der Elektroden tor-System bestehen. Dieses System weist zwei als Steu- 

vor jeder bzw. nach jeder Fahrt Eine derartige Vorrich- erglieder dienende Prozessoren auf, von denen ein Sla- 

tung zum Erfassen der Konzentration der Fahrer zur ve-Prozessor zur Erfassung der Bioparameter mit hoher 

Vermeidung von Unf alien ist zu kbmpliziert und erfor- Auflosung und zur Weitergabe der Bioparameter an 

dert eine bestimmte Geschicklichkeit fur die Bedienung 55 einen Master-Prozessor bestimmt ist Der Master-Pro- 

dieser Vorrichtung. zessor wertet die MeBdaten aus und steuert die Signal- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Si- durch/oder die Anzeigevorrichtung fur die Anzeige di- 

cherheitsvorrichtung f Or Lenker von Fahrzeugen, insbe- verser Parameter. Diese Parameter werden im Verlauf 

sondere von Kraftfahrzeugen zu schaffen, durch die der Entwicklungsplanung festgeschrieben. 

physiologische Anderungen in den Kdrpern der Lenker eo Durch die Anzeige- und/oder die Signalvorrichtung 

auf einfachste Weise schnell und sicher feststell- und wird der Lenker des Fahrzeuges rechtzeitig gewarnt, 

anzeigbar sind. Diese Aufgabe wird durch die in dem und Unfalle, die durch das Einschlafen wahrend der 

Patentanspruch 1 gekennzeichneten Merkmale ge!6st Fahrt verursacht werdea sicher verhindert Hierdurch 

Die durch Unwohlsein, Einschlafen oder durch sonsti- wird der Lenker darauf auf merksam gemacht, daB seine 

ges Absinken der Auf merksamkeit auf tretenden physio- 65 Konzentration nachlaBt und er eine Ruhepause einle- 

logischen Anderungen in den Kdrpern der Lenker von gen sollte. 

Fahrzeugen werden erfindungsgemaB derart Qber- Die Ruhepausen lassen sich durch eine vorteilhafte 

wacht, daB unkontrollierte Bewegungen der Fahrzeuge Ausbildung des Erfindungsgegenstandes dadurch ver- 
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meiden, daB das Emotions- Detector-System Mittel auf- 
weist, durch die ausgewahlte Frequenzen Qber die die 
Hande der Lenker kontaktierenden Elektroden 3 aus- 
sendbar sind, derart daB stdrenden Emotionen 3 der 
kontaktierende Lenker frQhzeitig entgegnet wird. 5 

VorteUhaft befinden sich Anzeigen 5 mit Warn- und/ 
oder Informationsfetdern in oder an dem Lenkrad 1. 
Insbesondere besteht die Anzeige 5 aus einer Digitalan- 
zeige oder einer LCD- Anzeige. 

Aus der Fig. 1 ist zu entnehmen, daB viele Plus- Mi- jo 
nus-Eiektroden 3 in Vertiefungen des AuBenumfanges 7 
das Lenkrad 1 angeordnet sind 

AuBerdem kdnnen vorteilhaft auch PulsmeBgerate 9 
an der Oberflache 7 des Lenkrades 1 angeordnet sein. 

GemaB Fig. 2 k6nnen die Elektroden 3 auch in einer \s 
LenkradhuIIe 11 angeordnet sein, wodurch ein Nachrfl- 
sten des Erfindungsgegenstandes auch bei bereits auf 
dem Markt befindlichen Fahrzeugen leicht und sicher 
nachrfistbar ist 

Durch eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung kann 20 
die Sicherheitsvorrichtung auch zwei oder mehr nach- 
rOstbar e Aufsteckelemente 13, 15 gemaB Fig. 3 aufwei- 
sen, welche ebenfalte mit Elektroden bestflckt sind 

Die Fig. 4 zeigt eine weitere AusfQhrungsmdglichkeit 
fOr die Sicherheitsvorrichtung, welche hierbei aus einem 25 
Handschuh 17 besteht Dieser Handschuh 17 enthalt die 
als Sensormittel dienenden Elektroden 3 auf der Innen- 
seite 19 und auf der Oberseite 21 eine Anzeige 23 fur die 
Parameter. Diese Anzeige 23 kann Bestandteil einer 
Leiterplatte mit der Steuervorrichtung und einer Ener- 30 
gieversorgung sein. Ein derartiger Handschuh 17 kann 
bei beliebigen Testpersonen eingesetzt werden. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen weitere Ausfuhrungsformen 
von Sicherheitsvorrichtungen, wobei mindestens der 
Sitz des Lenkers eines Fahrzeuges Sensormittel, z. B. 35 
Elektroden ausweist, welche zur Erfassung der physio- 
logischen und/oder psychischen Parameter und der si- 
gnifikanten Emotionen dienen. Die Elektroden 3 ein- 
schlieBlich der Steuermittel kdnnen gemSB Fig. 5 in ei- 
nem Sitzkissen 25 angeordnet sein, welcher auf dem 40 
Fahrersitz 27 Iagert Die Fig. 6 zeigt eine weitere Van- 
ante, wobei die Sensormittel in einem Sitzbezug 29 inte- 
griertsind. 

Wesentlich ist bei alien oben angefQhrten AusfOh- 
rungsformen von Sicherheitsvorrichtungen, daB diese 45 
einfach herstell- und montierbar sind und dabei eine 
sichere Anzeige der Konzentration der Lenker Gbermit- 
teln, wodurch ein Einschlafen der Lenker sicher vermie- 
den wird Der Lenker erhalt eine optische oder akusti- 
sche Anzeige, so daB er frOhzeitig eine Pause einlegen 50 
kann. Hierdurch werden unkontrollierte Lenkbewegun- 
gen von Fahrzeugen und damit Unfalle sicher vermie- 
den. 

Patentansprilche 55 

1. Sicherheitsvorrichtung fOr Personen, insbesonde- 
re fQr Lenker von Fahrzeugen, wie Kraftfahrzeu- 
gen, wobei das Nachlassen der Konzentration, ins- 
besondere das Einschlafen der Personen durch 60 
Messen physiologischer Parameter an ihren Kdr- 
perteilen Qberwacht wird und die MeBwerte zum 
Steuern einer Anzeige- oder Signalvorrichtung 
verwendet werden, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Lenkelement Sensormittel auf weist, durch wei- 65 
che die das Lenkelement des Fahrzeuges drehende 
HSnde zur Erfassung der physiologischen und/oder 
psychischen Parameter und der signifikanten Emo- 



tionen abtastbar sind, und daB die Sensormittel mit 
einer Steuervorrichtung in Verbindung stehen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sensormittel aus Elektroden (3) 
bestehen, welche mit den Handen der Lenker in 
IContaktberuhmng bringbar sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Elektroden (3) zum Messen von 
Parametern fttr die Vitalfunktionen wie Herzfre- 
quenz, Herzratenanderung und/oder Kdpertempe- 
ratur dienen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sensormittel aus einem 
Emotion-Detector-System bestehen. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das System zwei als Steuerglieder 
dienende Prozessoren aufweist von denen ein Sla- 
ve-Prozessor zur Erfassung der Bioparameter mit 
hoher AuflSsung und zur Weitergabe der Biopara- 
meter an einen Master- Prozessor bestimmt ist und 
daB der Master- Prozessor die MeBdaten auswertet 
und die Signalvorrichtung und/oder eine Anzeige- 
vorrichtung fOr die Anzeige diverser Parameter 
steuert 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB das Sy- 
stem ausgewahlte Frequenzen fiber die die Hande 
der Lenker kontaktierenden Elektroden (3) aus- 
sendbar sind, derart, daB stdrenden Emotionen der 
Lenker frflhzeitig entgegnet wird. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet daB das Lenk- 
glied aus einem Lenkrad (1) besteht 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet daB eine Anzeige mit Warn- und Informa- 
tionsfeldern in oder an dem Lenkrad (1) angeordnet 
ist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Anzeige (5) aus einer Digitalanzei- 
ge besteht 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Anzeige eine LCD- Anzeige ist 

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB viele 
Plus- Minus-Elektroden in Vertiefungen des Au- 
Benumfanges (8) des Lenkrades (1) angeordnet 
sind. 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet daB PulsmeB- 
gerate (9) an der Oberflache (7) des Lenkrades (1) 
verteilt angeordnet sind, die mit den Fingern oder 
den Handen der Lenker in Kontaktberfihrung 
bringbar sind. 

13. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet daB die Steu- 
ervorrichtung, die Anzeige (5) und/oder ein 
Sprachmodul in einem Elektronikgehause inte- 
griert angeordnet sind. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Elektronikgehause aus ei- 
nem nachrflstbaren Bausatz besteht welcher an 
dem Lenkkranz des Lenkrades (1) befestigbar ist 

15. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet daB ein Los- 
lassen der Hande der Lenker von dem Lenkrad (1) 
und/oder ein Nichtkontaktieren der Hande mit den 
Elektroden (3) an dem Lenkrad (1) anzeigbar und/ 
oder durch einen Warnton signalisierbar ist 
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16. Vorrichtung, nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB die Elek- 
troden in einer elastischen Lenkradummantelung 
integriert sind, die nachrflstbar ist 

17. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 5 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB ein Hand- 
schuh (17) vorgesehen ist, in dem die Elektroden (3), 
die Anzeige (23) (akustisch, visuell) und eine Ener- 
gieversorgung integriert angeordnet sind, und daB 
der Trager, insbesondere der Autofahrer flber den 10 
Handschuh kontrollier- bzw. warnbar ist 

18. Sicherheitsvorrichtung fflr Personen, insbeson- 
dere f Or Lenker von Fahrzeugen, wie Kraftfahrzeu- 
gen, wobei das Nachlassen der Konzentration der 
Personen durch Messen physiologischer Parameter 15 
an ihren Kdrperteilen flberwacht wird und die 
MeBwerte zum Steuern einer Anzeige- oder Si- 
gnalvorrichtung verwendet werden, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens der Sitz des Lenkers 
Sensormittel aufweist, welche zur Erfassung der 20 
physiologischen und/oder psychischen Parameter 
und der signifikanten Emotionen dienen und daB 
die Sensormittel mit einer Steuervorrichtung in 
Verbindung stehen. 

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB die Sensormittel in einem Schon- 
bezug fflr den Lenkersitz angeordnet sind. 

20. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sensormittel in einem auf 
dem Lenkersitz angeordneten Sitzkissen (25) ange- 30 
ordnetsind. 

21. Vorrichtung nach Anspruch 18, 19 oder 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sensormittel aus 
Elektroden bestehen. 

22. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3. dadurch 35 
gekennzeichnet, daB die Elektroden (3) in an dem 
Lenkrad 1 befestigbaren Aufsteckelementen (13, 
15) bestehen. 
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